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Abstract of DE31 03062 

In the case of a motor-vehicle roof having, 
seen in the longitudinal section, a convex roof 
progression, an inherently rigid subregion of 
the roof can be pivoted about an axis, the pivot 
axis lying on the front transverse edge of the 
subregion. In order to obtain the lowest 
possible air-resistance value, the rear roof 
region of the motor- vehicle roof is designed to 
slope to the rear. In order to increase the 
headroom of the pivotable roof region (3), if 
the need arises, in particular when the back 
seats are occupied by people of above- 
average body size, while maintaining the 
favourable air-resistance value, it is provided 
that the pivot axis (4) of the roof region (3), 
when seen in the direction of travel, is 
arranged to the rear of the highest point (2) of 
the roof curvature, the pivoted-up roof region 
(3) not projecting beyond the highest point (2) 
of the normal roof curvature. 
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Prufungsantrag gem. 9 44 PatG 1st gestellt 
HKraftfahrzeugdachci 



3ei emem Kraftfahrzeugdach mit im Langsschnitt gesehen 
konvexem Dachverlauf ist ein in sich starrer Teiibereich des 
Daches um eine Achse schwenkbar, wobei die Schwenk- 
achse an der vorderen Querkante des Teilbereiches iiegt. Zur 
Erzielung eines mdgllchst niedrigen Luftwfderstandwertes ist 
der htntere Dachbereich des Kraftfahrzeugdaches nach hinten 
abfalfend gestaltet. Unter Beibehaltung des gunsttgen Luftwi- 
derstandwertes ist fur den 8edarfsfall. insbesondere bei 
Belegung der Fondsitzpiatze durch Personen mit uberdurch- 
schnittlicher Korpergrofle zur Erhbhung der Kopffreiheit der 
schwenkbare Dachbereich (3) vorgesehen, dessen Schwenk- 
achse (4) in Fahrtrichtung gesehen hinter dem hochsten 
Punkt (2) der Dachkrummung angeordnet ist wobei der 
hochgeschwenkte Dachbereich (3) den hochsten Punkt (2) 
der normalen Dachkrummung nicht Qberragt (31 03 062) 
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Anspriiche : 




Kraftfahrzeugdach mit einem im Langsschnitt gesehen 



_y konvexen Dachverlauf, wobei ein in sich starrer Teil- 
bereich des D aches um eine Ach.se schwenkbar ist, die 
an der vorderen Querkante des Teilbereiches liegt, 
dadurch gekennzeichnet, daB 
die Schwenkachse (4) in ffahrtri chtung gesehen hinter 
dem hochsten Punkt (2) der D achkrummung angeordnet 
ist, und daB der hochgeschwenkte Dachbereich (3) 
den hochsten Punkt (2) der normalen Dachkrummung 
nicht uberragt. 1 

2. Kraftf ahrzeugdach nach Anspriich 1, dadurch 
gekennzeichnet , daB der schwenkbare 
Dachbereich (3) an einem mit Abstand vor dem hinteren 
DachabschluB (5) angeordneten Dachquertrager (6) 
angelenkt ist. 

3. KraXtf ahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet , daB die hintere Kante (5) 
des schwenkbaren Dachbereiches (3) zugleich den 
hinteren DachabschluB (5) bildet. 
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4-. Kraftf ahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet , dafl die seitlichen 
Kanten (11) des schwenkbaren Dach.bereich.es (3) an 
die Innenseiten (12) der auBeren Eachlangstrager (9) 
angrenzen. 

5. Kraftf ahrzeugdach nach Anspruch 4-, dadurch 
gekennzeichnet , daB hex geschlossenem 
Dach die Oberseite (13) des schwenkbaren Dachbe- 
reiches (3) und die anschlieBenden Oberseiten (14) 
der auBeren Dachlangstrager (9) in der Hohe zuein- 
ander versetzt sind. 

6. Kraftf ahrzeugdach nach einem oder mehreren der An- 
spriiche 1 bis 5i dadurch g e k e n n - 
zeichnet , daB zwischen dem hochgeschwenkten 
Dachbereich (3) und den angrenzenden festen Fahrzeug- 
teilen (8 und 9) den Abstand selbsttatig iiberbruk- 
kende Abdichtungsmittel in Form von flexiblem 
Material (15) oder schwenkbeweglichen Klappelementen 
vorgesehen sind. 
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"Kraftf ali^e^dac]! 11 



Die Erfind ung betrifft ein KraTtf ahrzeugdacb. mit einem 
im Langssc hnj tt gesetten konvexen Dachverlauf , wobei ein 
in sich starrer Teilbereicb des Dach.es urn eine Acbse 
schwenkbar ist, die an der vorderen Querkante des Teil- 
bereiches liegt. 

Ein derartiges Kra£tf ahrzeugdacli ist bereits aus der 
DE-PS 1 405 925 zu entnebmen. Bei dieser Bauart ist es 
jedocb. von Hacbteil, daB die schwenkbaren Dacbteile in 
ibrer Funktionsstellung zwangslaufig eine VergroBerung 
des Fahrzeugquerschrn ttes und somit einen erhohten 
Luftwiderstand zu Folge haben- 

Aus aerodynamischen Gesicbtspunkten ist es jedoch. im 
Kraftf ahxzeugbau von Vorteil, den AbriBquerschnitt am 
binteren Dach- und HeckabscbluB moglichst gering zu 
balten* Dies kann u.a. aucb. mit einer nacb. binten ab- 
fallenden Dacbgestaltung erzielt werden, wie dies 
beispielsweise mit der DE-OS 1 455 459 aufgezeigt wurde. 
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Bei dieser in eine vordere und bintere Dacbbalfte aufge- 
teilten Bauart ist vorgeseben, da£ bei Bedarf zur Erbobung 
des Kopfraumes fur Fondinsassen die bintere, nacb binten 
abf allende Dacbbalfte durcb eine erbobte Dacbbalfte ausge- 
tauscbt werden kann<, Diese Losung bedingt jedocb zusatz- 
licbe Teile, aufwendige Montage arbeit en sowie prazise und 
daber teure Teilefertigungo 

Es ist Aufgabe der Erfindung, ein Kraftf abrzeugdacb der 
eingangs gescbilderten Gattung so zu gestalten, daB die 
Naciiteile der bekannten Losungen vermieden werden* und 
bei Bedarf die Kopffreibeit fur die Fondinsassen mit 
wenigen Handgriffen verbessert werden kann, obne daB 
dadurcb die Querscbnittsflacbe und damit der Luftwider- 
stand vergroBert wird. 

Die erfindungsgemaBe Losung dieser Aufgabe bestebt darin, 
daB die Scbwenkacbse in Fabrtricbtung geseben binter dem 
bocbsten P unk t der Dacbkrummung angeordnet ist, und daB 
der bocbgescbwenkte Dacbbereicb den bocbsten Punkt der 
normal en Dacbkriimmung nicbt uberragto 

In vorteilbafter Ausgestaltung der Erfindung ist vorge- 
seben, daB der scbwenkbare Dacbbereicb an einem mit Ab- 
stand vor dem binteren DacbabscbluB angeordnet en Dacb- 
quertrager angelenkt ist. Dies bat den Vorteil, daB der 
nacb vorn verlagerte Dacbquertrager die Kopffreibeit 
der Fondinsassen nicbt beeintracbtigt , wodurob der bin- 
tere Dacbbereicb im gescblossenen Zustand wenigstens urn 
den Betrag der Dacbquertragerbobe abgesenkt werden kanno 
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Durch diese MaBnahme kann fur die MehrzahJL der Fahrzeug- 
benutzungsfalle mit Personen normaler GroBe ein moglichst 
niederer Luftwiderstandsbeiwert erzielt werdeno 

* Bei Benutzung der Fondsitze durcii Personen mit {iberdurch- 
schni ttlicher KorpergroBe kann dagegen der hintere Dach- 
bereich "bis zum hochsten Punkt der DachkruirmniTig hocbge- 
schwenkt werden* 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist es vorteilhaft , 
wenn die hintere Kante des schwenkbaren Dachbereiches zu- 
gleich den liinteren DachabschluB bildet, und die seitlicben 
Kanten an die Innenseiten der auBeren Dachlangstrager an- 
grenzeiia Damit werden sowohl in Fortsetzung zur Heckscheibe 
als auch in Fortsetzung zu den seitlichen Dachbereichen 
gunstige AnschluBf lachen zur Abdichtung des schwenkbaren 
Dachbereiches geschaffeno 

Ein weiterer Vorteil der Erfindung ist dadurch gegeben, 
daB bei gescblossenem Dach die Oberseite des scbwenkbaren 
Dachbereiches und die anscblieBenden Oberseiten der 
auBeren Dachlangstrager in der HShe zueinander versetzt 
sein konnen* Diese stuf enformige Anordnung laBt relativ 
groBe Toleranzen zu, obne daB der optiscbe Eindruck des 
Fahrzeugdach.es nachteilig beeinfluBt wirdo 

Zur Vermeidung storender Fahrgerausche ist weiterhin 
vorgesehen, daB der Abstand zwischen dem hochgeschwenkten 
Dachbereich und den angrenzenden festen Pahrzeugteilen 
durch selbsttatig uberbriickende Abdichtungsmittel in Form 
von flexiblem, f altenbalgahnlichem Material Oder schwenk- 
beweglichen Klappelementen verschlossen wird. 
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Das Hochschwenken des hinteren Dachbereiches karm entweder 
manuell oder mit einem durch Hilfskraft unterstiitzten 
Antrieb bewerkstelligt werden. 

Veitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich 
aus der folgenden Beschreibung und dem in der Zeichnung 
dargestellten Ausfuhrungsb ex spiel. 

Es zeigen: 

Pig. 1 einen Langs schnitt eines teilweise darge- 
stellten Kraftfahrzeugdach.es mit einem 
schwehkbaren Dachbereich, und 

Pig. 2 einen Querschnitt des hochgeschwenkten 

Dachbereiches in einer vergroBerten Dar- 
stellung. 

Pig. 1 zeigt einen Langsschnitt eines von einer nicht dar- 
gestellten Windschutzscheibe aus beginnenden Kraftf ahrzeug-. 
daches 1 mit konvexem Dachverlauf. Hinter dem in Fahrtrich- 
tung gesehen hochsten Punkt 2 der Dachkrummung ist ein in 
sich starrer Teilbereich 3 des Daches 1 urn eine Achse Mr 
schwenkbar angeordnet. Der schwenkbare Dachbereich 3 ist 
an e in em mit Abstand vor dem hinteren DachabschluB 5 ange- 
ordneten Dachquertrager 6 angelenkt, wobei der hintere, an 
eine Heckscheibe 7 angrenzende DachabschluB 5 zugleich die 
Hinterkante des schwenkbaren Dachbereiches 3 darstellt, die 
an einem die Heckscheibe 7 tragenden Hilf srahmen 6 im ge- 
schlossenen Zustand abdichtend zur Anlage kommt. 
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Fig. 2 zeigt in einem Querschnitt und vergroBertem MaBstab 
den hochgescliweiikten Dachbereich. 3$ der beispielsweise 
durch wenigstens einen an einem Dachlangstrager 9 schwenk- 
bar angeordneten Lenker 10 hohenveranderlicli gelialten wird. 
Die seitliche Kante 11 des schwenkbaren Dachbereiches 3 
grenzt dabei an die Innenseite 12 des auBeren Langstragers 9 
an und kommt dort im geschlossenen Zustand mit einer nicht 
dargestellten Dichtung zur Anlage. Dabei kann die Oberseite 13 
des schwenkbaren Dachbereiches 3 und die anschlieBende Ober- 
seite 14 des auBeren Dachlangstragers 9 in der Hohe zuein- 
ander versetzt angeordnet sein. 

Zur Vermeidung storender Fahx- und Windgerausche ist vor- 
gesehen, daB der Abstand zwischen dem hochgesctLwenkten Bach- 
bereich. 5 und den angrenzenden Test en Fahrzeugteilen 8 und 9 
durch. selbsttatig ilberbruckende Abdichtungsmittel in Form 
von flexiblem, f altenbalgahnlichen Material 15 Oder durch 
nicbt dargestellte bewegliche Klappen verschlossen wird. 
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